
вязю, нязменнасць, недатыкапьнасць i самагараванне;2 «Аб Канстытуцый- 
ным Судзе РэспублМ  Беларусь» -  ад 30 сакавжа 1994 года -  кампетэнцыю, 
парадак разгляду спрау i вынш прызнання акта неканстытуцыйным; «Аб 
прокуратуры РэспублШ  Беларусь» ад 29 студзеня 1993 года -  щэ1 наконт 
астэмы органау пракуратуры, пракурорскага нагляду i актау рэагавання, што 
BbiHociub пракурор.

Так1м чынам, большасць законау прынята, асноуныя палажэнж там за- 
мацаваны. Непрыняты покуль шводны беларусю кодэкс, большасць з яюх 
ужо састаулена i знаходзщца на стадьп прыняцця. Рэашзацыя канцэпцьп щзе 
давол1 марудна, не усе задуманыя аутарам1 палажэнж прыняты i дзейжчаюш 
на практыцы. Нягледзячы на тое, што частка практычных работшкау не за- 
даволена канцэпцыяй, новую прымаць яшчэ рана, трэба да канца рэал!заваць 
юнуючую, завяршальным этапам якой i з ’яуляецца утварэнне у Беларус1 пра- 
вавой дзяржавы.

ГОМЕЛЬСКИЙ УЧАСТОК ЛИБАВО-РОМЕНСКОЙ  
ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ (1873-1900 ГГ.)

С. Жихарев

Эту на настоящее время недостаточно изученную тему можно осве
щать, опираясь на статистические данные МПС, ведомственную периодику и 
отчеты о деятельности железнодорожного ведомства за разные годы. В них, 
в частности, отражены результаты деятельности правления Либаво- 
Роменской железной дороги в отношении гомельского участка дороги, а 
также функционирование станции Гомель.

Железнодорожный транспорт в Беларуси XIX в. революционную роль 
в общем генезисе капитализма. Железные дороги стали базой передового 
технического опыта для всех основных отраслей экономики.

Участок Бобруйск-Гомель частной Ландварово-Роменской железной 
дороги сдан в эксплуатацию 17 ноября 1873 г. 20 мая 1977 г. Ландварово- 
Роменская и Либавская железные дороги слились в одну Либаво-Роменскую 
железную дорогу. Дорогой владело частное акционерное общество. Правле
ние находилось в Минске. 1 мая 1891 г. Либаво-Ромёнская железная дорога 
перешла в казну и стала государственной.

В Гомеле была создана соответствующая инфраструктура. 5 февраля 
1874 г. начали функционировать Гомельские главные мастерские. Они явля
лись самым крупным промышленным предприятием города. В это же время 
построено первое Гомельское депо. С 20 октября 1878 года в Гомеле работа
ет техническое железнодорожное училище, где готовили низший техниче

2 1.1. Мартынов1ч, M.I. Пастухоу «Судова-прававая рэформау РБ» «Амалфея» 
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ский персонал. Училище содержалось на средства общества Либаво- 
Роменской железной дороги. В 1885-86гг. в нем занимались 116 учеников.

На'гомельском участке грузились преимущественно хлебные грузы, 
лес и пиломатериалы. Гомель играл огромную роль как перегрузочный пункт 
с Полесских железных дорог на Либаво-Роменскую для последующей транс- 
портиров’ ч грузов в Либавский порт на Украину.

Стимулом для вывоза хлеба за рубеж являлась система 
«преференциальных тарифов» , где существовала гибкая система скидок на 
хлебные грузы при увеличении расстояния пробега данного вида 10вара.

Создание в Гомеле ремонтно-технической базы по обслуживанию же
лезной Дороги дало мощный импульс для развития связанных с железной до
рогой отраслей производства, укрепления экономических связей с другими 
регионами и способствовало увеличению емкости местного рынка труда. 
Благодаря Либаво-Роменской железной дороге Гомель по уровню и темпам 
экономического развития начал постепенно превосходить губернский город 
Могилев.

ПРОБЛЕМА ОТНОШЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ ЗАПАДНОЙ  
БЕЛАРУСИ К ОБЪЕДИНЕНИЮ С БССР В 1939 ГОДУ

Д. Толочко
V

Объединение Беларуси осенью 1939г. было воспринято различными 
национальными и социальными группами Западной Беларуси по-разному. 
Наиболее негативно эту акцию восприняли поляки , которые жили в Запад
ной Беларуси. И их было не мало: 1/3 всего населения края Н.С. Хрущев, 
участник этих событий, вспоминал- "Поляки считали, что лишились в оче
редной раз государственной самостоятельности . Они говорили : "Какой это 
по счету раздел Польши..? Как отмечал также участник событий Э.Г.Керн во 
время выборов в Народное собрание некоторые поляки писали на бюллете
нях : "Яшчэ Польска не сгииела !", "Большевистские заразы !" И действи
тельно полякам было чего опасаться .Очевидцы вспоминают ,что местные 
активисты из белорусов убивали поляков-учителей, поляков-беженцез. Но 
незначительная часть поляков встретила Красную Армию приветливо. Они 
считали, что СССР идет помогать им воевать с фашистами. Местное населе
ние из белорусов восприняло эту акцию также неоднозначно. Беднейшее на
селение деревень принимало Советскую власть как свою, близкую. Слухам о 
царившей в СССР дикой жестокости, несправедливости, о голоде, тюрьмах и 
лагерях никто не верил. Считалось, что в СССР живут беды не зная, что со
ветский человек самый умный, честный, справедливый. В этой среде, конеч
но, объединение Беларуси было встречено с большой радостью.

Негативно этот поход восприняли зажиточные слои Иногда даже 
представители этих слоев населения создавали вооруженные группы. Но от- 
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