
333 
 

A. A. Perminova, N. V. Mitrakova 

 

THE BIODIVERSITY IN THE PROTECTED AREA OF THE VERKHNEKAMSKOE  

POTASSIUM-MAGNESIUM SALT DEPOSIT 

 

Institute of Natural Science,  

Perm State National Research University,  

Perm, Russia, 

 perminovapsu@yandex.ru, mitrakovanatalya@mail.ru 

 

Abstract. The article provides a comprehensive assessment of the current biological diversity in 

the protected area «Borozdukhinskoe (Solikamskoe) swamp» located within the undermining area of 

the Verkhnekamskoe potassium-magnesium salt deposit.  
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Основным источником шумовой нагрузки в жилом микрорайоне города является авто-

транспорт. Максимальный уровень звука, создаваемый транспортным потоком в жилом 

квартале, превышает допустимые значения до 8,7 дБ, что, возможно, способствует возник-

новению шумового дискомфорта в прилегающих жилых домах. Внутри жилого квартала                      

в квартирах уровень шума в пределах нормы.  
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Современная урбоэкосистема как среда обитания человека представляет собой сочетание эколо-

гических факторов, которые возникли или преобразованы в результате деятельности человека. Одной 

из особенностей городской среды является шумовое воздействие различной интенсивности. Слыши-

мый шум представляет собой неупорядоченное сочетание звуков различной интенсивности и ча-

стоты, вызывающий состояние дискомфорта у человека. В условиях города население подвергается 

воздействию шума от различных источников. В жилых и общественных зданиях регистрируется бы-

товой шум, создаваемый различными приборами, лифтами, вентиляционными устройствами                                  

и т. п. Приоритетным источником шума урбанизированных территорий является автомобильный 

транспорт. Транспортный поток как источник шума представляет собой большое число точечных ли-

нейных источников с непрерывным излучением звука. Неоднородность потока автомобилей и изме-

нение режима их движения могут приводить к значительным колебаниям уровня шума [6].  

Шум оказывает прямое и кумулятивное негативное воздействие, которое ухудшает здоро-

вье населения и снижает качество среды обитания. Наибольшей чувствительностью к шуму 

обладает сердечно-сосудистая система. Средний уровень риска при проживании на террито-

риях с максимальными средневзвешенными значениями звукового давления формируется че-

рез 10 лет [5]. Постоянное воздействие транспортного шума приводит к развитию нервозно-

сти, нарушению сна, вегетососудистой дистонии, потере слуха [2, 3]. Стресс, вызванный шу-

мом, увеличивает церебральный окислительный стресс, снижает регуляцию и расщепляет 
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нейронную синтетазу оксида азота, обеспечивая нарушение когнитивных функций [7]. Повы-

шенный уровень шума сопряжен с социально-гигиеническим ущербом, который обусловлен 

развитием утомления, снижением работоспособности, повышением общей заболеваемости 

населения. Потенциальные последствия шумового загрязнения для здоровья многочисленны, 

имеют медицинское и социальное значение, что и определяет актуальность гигиенической 

оценки шумового воздействия на население в жилом микрорайоне города.  

В условиях города транспортные автомагистрали проходят в непосредственной близости 

от жилой застройки. Жители домов первого эшелона застройки попадают в зону акустиче-

ского дискомфорта и испытывают наибольшее негативное воздействие. Распространение аку-

стических колебаний по территории жилой застройки представляет сложный процесс, обу-

словленный рассеянием, поглощением интерференцией и т. п. [6] Жители внутриквартальных 

домов подвергаются меньшей шумовой нагрузке от автотранспорта, что связано с затуханием 

звуковых волн и их экранированием жилыми домами первого эшелона застройки.  

Объектом исследования послужил жилой микрорайон в Сеймском округе г. Курска в рай-

оне ул. Заводской. Жилой девятиэтажный дом (точка 1) по ул. Заводской имеет строчное рас-

положение под углом к автомагистрали на расстоянии 25 м. Пятиэтажный жилой дом (точка 

2) находится внутри жилого квартала на расстоянии 105 м от автодороги и экранирован девя-

тиэтажными жилыми домами (рисунок 1).  

 

 
 

Рисунок 1 – Схема расположения точек контроля максимального уровня звука 

 в жилых домах 

 

Для оценки степени воздействия источника шума была визуально изучена средняя часовая 

интенсивность движения автомобильного транспорта по прилегающей автомагистрали по 

числу транспортных средств, проходящих через поперечное сечение дороги в обоих направ-

лениях в единицу времени. Исследование проводили в рабочие дни в периоды наибольшей 

активности транспортного потока: в утренние часы (7. 00-9. 00), дневные часы (9. 00-17. 00), 

вечерние часы (17. 00-23. 00). Для оценки шумового воздействия автотранспорта измеряли 

максимальный уровень звука (в дБ) в указанные промежутки времени на расстоянии 7,5 м от 

ближней полосы движения транспортных средств и на высоте (1,5±0,1) м от уровня покрытия 

проезжей части до стабилизации показаний прибора в пределах выбранной точности измере-

ний (±0,5 дБА). Измерения шума проводили при отсутствии атмосферных осадков и при ско-

рости ветра более 5 м/с в феврале в трехкратной повторности. В жилых помещениях микрофон 

шумомера располагали на расстоянии 1,5 м от уровня пола и 1,5 м от окна при режиме «про-

ветривание» [1]. Продолжительность фиксации результатов 15 минут. Предельно допустимый 

максимальный уровень звука на территории жилой застройки составляет 70 дБА в дневное 

время, в жилой квартире – 50 дБ [3]. Математическая обработка результатов осуществлялась 

с помощью программы MS Exel.  
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Автотранспортный поток на ул. Заводской представлен легковыми автомобилями, лег-

кими грузовыми автомобилями и микроавтобусами. На участке ул. Заводской в районе иссле-

дования интенсивность движения автотранспорта средняя и составляет 240-400 автомоби-

лей/час. В районе автомагистрали на ул. Заводской максимальный уровень звука в течение дня 

существенно не различается и варьирует в пределах 75,13-78,70 дБ. Превышение допустимых 

значений составляет до 8,7 дБ (рисунок 2).  

При гигиенической оценке шума в жилых помещениях установлено, что в квартире дома, 

прилегающего к автомагистрали, максимальный уровень звука был зарегистрирован в утрен-

ние и вечерние часы (56,13 дБ и 57,83 дБ соответственно). Данные показатели превышают 

допустимые уровни шума. В дневное время максимальный уровень звука находится в преде-

лах нормативного значения (50,30 дБ) (рисунок 3).  

 

 
 

Рисунок 2 – Суточная динамика максимального уровня звука, 

создаваемого транспортным потоком на ул. Заводская 

 

Максимальный уровень звука в квартире дома внутри жилого квартала не превышает                   

допустимых значений и варьирует в пределах 42,77-47,93 дБ.  

 

 
 

Рисунок 3 – Суточная динамика максимального уровня звука в жилых домах 

 

При сопоставлении максимального уровня звука в квартире в течение дня установлено, 

что наибольшее значение наблюдается в вечернее время независимо от положения дома по 

отношению к автомагистрали.  
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Таким образом, шумовое воздействие транспортного потока на ул. Заводской превышает 

предельно допустимый уровень звука для жилых застроек в дневное время до 8,7 дБ, что, воз-

можно, обуславливает создание шумовой нагрузки в жилом доме, прилегающем к автомаги-

страли. Во внутриквартальных жилых домах уровень шума в пределах нормы, что объясняется 

удалением от источника шума и экранированием домами первого эшелона застройки. 

Наибольшее значение максимального уровня звука в жилых домах регистрируется в период 

17. 00–23. 00. Для минимизации риска здоровью населения необходимо проведение шумоза-

щитных мероприятий, включающих использование специальных шумопоглощающих асфаль-

товых покрытий, конструкций оконных блоков с устройством вентиляционных клапанов-глу-

шителей и др.  
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Abstract. The main source of noise load in a residential neighborhood of the city is motor 

transport. The maximum noise level generated by traffic flow in a residential area exceeds the                     

permissible values up to 8. 7 dB, which can contribute to the occurrence of noise discomfort in                     

neighboring residential buildings. Inside the residential quarter, the noise level in the apartments is 

within the normal range.  
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