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АДАПТИВНОЕ УСТРОЙСТВО 

КОГЕРЕНТНОГО НАКОПЛЕНИЯ, 

ОСНОВАННОЕ НА РЕШЕТЧАТОМ АЛГОРИТМЕ 

 

Тракт междупериодной обработки радиолокационного сигнала 

разделяется на этапы когерентной компенсации мешающих отражений, 

когерентного накопления отраженного сигнала, некогерентного накоп-

ления и принятия решения об обнаружении. На всех этих этапах, кроме 

компенсации мешающий отражений, корреляционные свойства отра-

женного сигнала влияют на характеристики обнаружения радиолока-

ционного приемника и, в общем случае, на дальность обнаружения 

радиолокатора. Потенциальной эффективности, то есть наилучших 

характеристик обнаружения, радиолокационный приемник достигает в 

случае сочетании времени когерентного накопления ( кнТ ) с временем 

междупериодной корреляции пачки отраженных сигналов и сочетания 

оставшееся время наблюдения ( нТ ) – с временем некогерентного 

накопления ( нн н кнТ Т Т  ). Так же, при определении нормированного 

порога обнаружения, рассчитывается половина числа степеней свобо-

ды 2 -распределения с помощью корреляционных характеристик пач-

ки отраженных сигналов. Корреляционные характеристики пачки от-

раженных сигналов зависят от множества различных факторов, основ-

ными из которых являются тип цели и погодные условия. В случае 

фиксированных параметров устройств междупериодной обработки, в 

общем случае, потенциальной эффективности радиолокационный при-

емник не достигает и потери в дальности обнаружения могут достигать 

до 24%. Приблизить эффективность радиолокационного приемника к 

потенциальной возможно с помощью адаптивной обработки. Адапта-

цию к корреляционным свойствам отраженного сигнала необходимо 

осуществлять на этапе когерентного накопления, и использовать рас-

считанные корреляционные характеристики отраженного сигнала на 

последующих этапах обработки. 

Существует большое многообразие адаптивных алгоритмов. Ос-

новными показателями качества работы которых являются точность 
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оценки весовых коэффициентов и скорость сходимости процесса адап-

тации. Лучшими такими показателями обладают рекурсивные адап-

тивные алгоритмы, но вычислительная сложность и устойчивость 

фильтров, основанных на таких алгоритмах, хуже, чем у не рекурсив-

ных градиентных адаптивных фильтров. Повысить устойчивость, бла-

годаря ортогональному вычислению коэффициентов фильтрации в 

каждом каскаде, и значительно снизить вычислительную сложность 

адаптивного фильтра возможно при применении решетчатого фильтра, 

основанного на рекурсивном методе наименьших квадратов. 

 

Е. А. Денисенко 

(ГГУ им. Ф. Скорины, Гомель) 

РАЗРАБОТКА АВТОМАТИЗИРОВАННОГО 

ПРОГРАММНОГО КОМПЛЕКСА ДЛЯ ПОИСКА 

ОПТИМАЛЬНОГО ПУТИ В СЛОЖНОЙ 

ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЕ 

 

Решение задач маршрутизации перевозок и движения транспорт-

ных средств в сложных комбинированных транспортных системах за-

ключается в эффективном выборе рациональных или оптимальных 

схем перемещения между бесконечным числом пунктов и промежу-

точных точек с комбинированием видов транспорта на основе расчетов 

множества возможных маршрутов. 

В исследовании мы руководствовались современной концепцией 

теории систем, которая утверждает, что построение эффективной схе-

мы управления движением заключается в выборе оптимальных мате-

матических инструментов, а именно: имитационной модели сущно-

стей, математической модели, алгоритмов расчета, на базе которых 

разработан автоматизированный программный комплекс поиска опти-

мального пути в сложной комбинированной транспортной системе.  

Построена графическая имитационная модель сущностей сложной 

транспортной сети, предназначенная для визуализации. 

На базе теории графов, создана актуальная программируемая ал-

горитмическая модель нахождения оптимального пути в сложной ком-

бинированной транспортной сети, включающая четыре вида модифи-

цированных алгоритмов: RDFS – рекурсивный поиск в глубину, DFS – 

нерекурсивный поиск в глубину, BFS – поиск в ширину, TBFS – мно-
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