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Система дифференциальных уравнений (ДУ) движения поезда (поезд рассматривается как материальная 

точка) по пройденному пути S имеет следующий вид: 
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При построении кривой торможения сила тяги Fк=0. Сопротивление локомотива Wл и тормозная сила Bт 

определяются по формулам, приведенным в [1]. 

При выполнении тяговых оптимизационных расчетов Н.П. Дениско предлагает использовать метод 

Эйлера с шагом интегрирования ΔSи=50 м при расчете основной кривой движения поезда и ΔS=10 м при 

расчете кривой торможения [2]. 

В БелГУТе кандидатами технических наук А.М. Костромиными и А.П. Кейзером разработан и 

исследован метод линейной аппроксимации производной при решении ДУ движения поезда [3]. 

Разработано программное обеспечение на языке PASCAL. Приводятся результаты расчета кривой 

торможения тремя методами: 1) Эйлера; 2) Рунге-Кутта; 3) линейной аппроксимации производной. 

Программное обеспечение может быть использовано в системе автоведения поезда при торможении 

(САВПТ). 
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